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1. Uvod

Vznik této Studie v rozhodujici mife iniciovala obCanska koalice Nadrazi v centru (kNvC)
jakozto reakci na vytrvalou snahu byvalého vedeni Magistratu mésta Brna odsunout brnénské hlavni
nadrazi podloZenou celou fadou pochybnych a rozporuplnych argumentd, mj. tvrzenim, Ze stavajici

nadrazi nelze piestavét tak, aby vyhovovalo provozu vysokorychlostnich vlaki.

Ucelem této Studie neni piedlozit hotovou, pevné danou a jeding spravnou alternativu cilové
podoby Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB). Cilem je prokazat reilnost smérového FeSeni prestavby

brnénského Zelezni¢niho uzlu s hlavnim nadrazim ve stavajici poloze.

Tomu odpovida 1 rozsah Studie, kterd neobsahuje vSechny obvyklé nalezitosti, napf.
charakteristické piicné a podélné ftezy, protoze zde je rozhodujici smérové feSeni, které je u
vyznamnych mist doplnéno o orientac¢ni vyskové tidaje. Déle jsou naznacena feSeni mimouroviiového

kiizeni silnice s Zeleznici v prostoru kiizovatky Kienova.

Studie podrobné fesi uzemi zhruba ohrani¢ené polovinou tratového useku Zidenice — hl. n.,
cernovickym zhlavim zst. Brno dolni nadrazi, Zzeleznicnim mostem pites Svratku prerovské trati, zhruba
polovinou tratového useku Modiice — Horni HerS$pice, odbockou Statni silnice a zatsténim dnes jesté

neexistujiciho severojizniho diametru.

Schématicky je uzel feSen v malinko vétSim rozsahu. Jednd se zejména o vlastni severojizni
diametr a jeho zausténi do havli¢kobrodské trati (Zst. Brno Re¢kovice a Brno Kralovo Pole), ¢ernovicky
triangl vcetné prilehlych tratovych useki, traté na letiSt¢ Tufany a do Chrlic a zauasténi

vysokorychlostnich trati do brnénského uzlu.
Jako podklad poslouzily predevsim piislusné listy Jednotné zeleznicni mapy v métitku
1 : 10 000, dopravni schémata dotcenych zelezni¢nich stanic a dopraven, razné studie a ¢lanky, zvlasté

z internetu, a nékolik mistnich Setfeni a jednani v uplynulych tiech letech.
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5. Orientacni naklady a navrh etapizace vystavby

5.1. Orienta¢ni naklady
V této fazi projektu je obtizné stanovit stavebni naklady, piesto neni od véci se pokusit tyto

naklady alespont odhadnout.

Pii stanoveni nakladi se vychézelo z nasledujicich orientaénich cen v CU 2006 (v&. 19 % DPH):

demontaz kolejového svrsku veetné vyhybek 5.200 K¢/m
demolice nastupiStnich hran 2.400 K¢/m
demolice ocelovych konstrukci v¢. dopravy 2.380 K¢/t
demolice zdénych konstrukei vE. dopravy 2.770 K&/m®
demolice betonovych nebo kamennych konstrukei v¢. dopravy 5.100 K&/m®
demolice ZB konstrukci v¢. dopravy 10.020 K&/m®
demolice zdénych budov s ¢asteCnym rozebranim v¢. dopravy 1.980 K&/m® OP
demolice ZB budov s &astednym rozebranim vé. dopravy 2.250 K&/m® OP
novostavba dvoukolejné el. traté na 120 km/h bez tunelli a mosti 90,830 mil. K&/km
novostavba jednokolejné el. trat¢ do 100 km/h bez tunelli a mosta 50,465 mil. K¢/km
stani¢ni koleje s veskerym vybavenim. 25,680 mil. K&/km
zelezni¢ni spodek 8,700 mil. K¢/km
trak¢ni vedeni ve stanici 5,125 mil. K¢/km
vyhybka J 60 1:14 — 760 na betonovych prazcich 3,9 mil. K¢/ks
vyhybka J 60 1:12 — 500 na betonovych prazcich 3,1 mil. K¢/ks
vyhybka J 60 1:11 — 300 na betonovych prazcich 2,5 mil. K¢/ks
vyhybka J 60 1:9 — 300 na betonovych prazcich 2,3 mil. K¢&/ks
vyhybka J 60 1:7,5 — 190 na betonovych prazcich 1,9 mil. K¢/ks
vyhybka J 49 1:14 — 760 na betonovych prazcich 3,1 mil. K¢/ks
vyhybka J 49 1:12 — 500 na betonovych prazcich 2,5 mil. K¢&/ks
vyhybka J 49 1:11 — 300 na betonovych prazcich 1,6 mil. K¢/ks
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vyhybka J 49 1:9 — 300 na betonovych prazcich

1,5 mil. K¢/ks

vyhybka J 49 1:9 — 190 na betonovych prazcich

1,3 mil. K¢/ks

vyhybka J 49 1:7,5 — 190 na betonovych prazcich.

1,4 mil. K¢&/ks

vyhybka J S 49 1:12 — 500 na dievénych prazcich

2,4 mil. K¢/ks

vyhybka J S 49 1:9 — 300 na dfevénych prazcich

1,4 mil. K¢/ks

vyhybka J S 49 1:9 — 190 na dievénych prazcich

1,3 mil. K¢/ks

vyhybka J S 49 1:7,5 — 190 na dievénych prazcich

1,3 mil. K¢/ks

zabezpecovaci zatizeni

2,46 mil. K¢/v. j.

pielozka tramvajové koleje

99.202 K¢/m

nastupisté — délka nastupistni hrany

11.140 K&/m

zastfeSeni nastupiste

18.560 K¢&/m?

podchod se schodisti a rampami

68.068 K¢&/m?

vytah

1,115 mil. K¢&/ks

dvoukolejna estakada

975,08 mil. K¢/km

ctytkolejna estakada

1.918 mil. K&/km

monolitické betonové piedpjaté silnicni mosty

71.293 K&/m?

zelezni¢ni mosty z predpjatych betonovych dilcti

65.350 K&/m?

dvoukolejny propustek

1,200 mil. K¢&/ks

rekonstrukce dvoukolejného viaduktu

495.936 K&/m

opérna ZB zed’ a jiné ZB konstrukce

6.150 K&m®

komunikace pro pesi s dlazdénym krytem

850 K&/m?

pozemni komunikace s asfaltovym krytem

3.595 K&/m?

protihlukové sténa

9,328 mil. K&/km

trakéni napdjeci stanice

142 mil. K¢&/ks

hutnény nasyp z odpadniho materialu v¢. dopravy

204 K&/m?®

hala pro udrzbu vlakovych souprav

9.185 K&/m® OP
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stabilni mycka kolejovych vozidel 300 mil. K¢/ks

ptelozky inZenyrskych siti a dal$i souvisejici prace (nejsou to VRN!) 10 % z mezisouctu

Do rozpoctu nejsou zahrnuty néklady na:

a)

b)

d)

2
h)

)
k)

)

demolici objektii, které se nachazeji v uvoliiovanych oblastech, protoze novy majitel
pozemku muze objekt rekonstruovat (zalezi samoziejmé na jeho stavebné-technickém

stavu) anebo na svoje naklady odstranit,
na demolice naspa, které jsou ¢astecné zahrnuty v nakladech Zelezni¢niho spodku,

dekontaminaci zeminy pod aredlem byvalého lokomotivniho depa Brno dolni nadrazi,
protoze bez podrobného hydrogeologického priizkumu nelze stanovit rozsah zamoteni a
tudiz ani alespon orientacni ndklady na dekontaminaci. Lze vSak ocekavat znacné
naklady (v tfadu miliard korun), které bude nutné pokryt znckterych statnich a

evropskych programt a fondl na odstranéni staré ekologické zatéze,
poplatky za likvidaci odpadii (napft. skladkové),

penézité a nepenczité nahrady vlastniktim vyvlastilovanych nemovitosti,
nahradni autobusovou dopravu,

vliv inflace v zavislosti na dobé realizace,

renovaci stavajicich objektd, které jiz nebudou vyuZity pro plvodni ucely (napf.

historicky most ptes ul. Kfenova),

rekonstrukci jizniho zhlavi Zst. Brno Zidenice (zapojeni obou spojovacich trati do

stanice),
vybudovani SJ diametru véetné zausténi do havlickobrodskeé traté,

vybudovani VRT Ostrava v useku za zastdvkou Brno Komarov, tj. véetné Zst. Brno

Letisté Tufany,
vybudovéani VRT Bratislava/Videil v Gseku za zst. Brno Horni HerSpice,

vybudovani VRT Praha véetné jejiho zapojeni do brnénského uzlu uzst. Brno

Maloméfice,

modernizaci, piipadné¢ zdvoukolejnéni a elektrifikaci ptilehlych tratovych usek do
Veseli nad Moravou, Pterova a Jihlavy (vyjma tusekt, které jsou uvedeny ve vykresové

casti této Studie) a

-25-




Studie ptestavby zelezni¢niho uzlu Brno Ing. Martin Najman

0) vybudovani novych zastavek na ptilehlych tratovych tsecich (do rozpoctu jsou zahrnuty

jen Ctyti zastavky nachézejicich se v bezprosttedni blizkosti méstského centra).

Naopak jsou zde zahrnuty naklady na dovoz materidlu, odvoz odpadu, na umisténi stavby

(VRN) a 19 % DPH
Nyni par poznamek k nékterym polozkam:

Pro odméteni chybéjicich useki na Komarov, Cernovice a Zidenice byl pouzit jiny mapovy

podklad.

Demontaze Zelezni¢niho svrsku byly zjistény sectenim odmeétfenych délek vsech (!) koleji,
vyhybek a pausSalnich 1000 m jakozto dostacujiciho ekvivalentu za drobné koleje mezi kolejovymi

spojkami ap.

Na zékladé¢ ptilohy €. 8 Demolice, zabory a uvoliiované uzemi a fotografii byly odhadnuty vysky

objektl a spocitan objem materialu (u konstrukci) anebo objem obestavéného prostoru (u budov).

Vzhledem k tomu, ze ve vykrese neni zahrnuto celé feSené uzemi a tudiZz neni mozné stanovit
piesnou délku koleji (to v této fazi projektu ani neni tieba), jedna se o hrubou délku koleji, ktera byla
stanovena tak, Ze se seCetly délky koleji zvlast ve stanicich, zvlast dvoukolejnych trati a zvIast
ostatnich trati. Pro zjednoduSeni byla krat$i ndkladova spojka na nakladovy pritah pfifazena
k ,.pferovee”, ktera byla po¢itdna, obdobné jako usek hl. n. — Zidenice, jako dvé dvoukolejné traté).
K vysledné sumé stanicnich koleji byla pfictena jedna tfetina rozvinuté délky vyhybek (vcetné
tratovych), protoze zbyvajici ptiblizné dvé tretiny vyhybek byly zapocitany v délkach koleji. Timto
feSenim se zohlednuje délka spojovacich koleji ve zhlavich, napf. v kolejovych spojkach. Jako rozhrani
mezi stani¢nimi kolejemi je uvazovana krajni vyhybka ptislusné traté, a to vcetné tseku od Modfic.

Ctytkolejny tratovy usek hl. n. — Horni Her3pice byl zahrnut do stani¢nich koleji.

Do vyhybek byly zapocitany i vSechny vyhybky odbocek Statni silnice (dveé J 49 1:14-760),
Cernovice (Sest J 60 1:14-760 a Sest J 49 1:14-760), Taborska (sedm J 60 1:14-760), Slatinska (sedm
J 49 1:14-760) a Koméarov (devet J 60 1:14-760 a pet J 49 1:14-760). Rozvinuté délky vyhybek byly
zahrnuty do spodku a do trakéniho vedeni (pro zjednoduseni jsou vSechny vyhybky uvazovany jako

zatrolejovangé).
Pro odstavné néadrazi je uvazovano 30 km koleji a 60 vyhybek J 49 1:9-300.
Ctyikolejny propustek na Zidenické trati je uvazovan jako dva dvoukolejné propustky.

Rekonstrukei historickych viadukt se mysli viadukty na ¢ernovickém trianglu.
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Hruby odhad protihlukovych zdi (nakladni pritah u Zidenic 1,5 km, u Cernovic 2 km, hl. n. 3

km, hl. n. — Zidenice 0,5 km, Horni Her$pice 2 km, pferovska trat’ 6 km) byl navysen o 50 %.

Komunikace pro pé&si byly odhadnuty pausalni ¢astkou.

Hutnénym néasypem se mysli rozSifeni naspu na tratovém tuseku hl. n. — Zidenice, jehoz

vypoctové parametry jsou pro nesoudrzné zeminy: 6 m vyska, 18 m horni hrana lichobéznika, 42 dolni

hrana a 1400 m délka. Do vypoctu jsou dany dvé tietiny objemu, protoze stavajici téleso se vyuzije.

Hala pro udrzbu vlakovych souprav na odstavném nadrazi je navrzena pro deset koleji a ma tyto

ptedpokladané rozméry: 50 m Sitku, 7 m vysku a 250 m délku.

demontaz kolejového svrsku véetné vyhybek 85.446,6 m 444.322.320
demolice nastupiStnich hran 4.601,9 m 11.044.560
demolice ocelovych konstrukei v€. dopravy 24734t 5.886.692
demolice zdénych konstrukei vE. dopravy 1.684,7 m’ 4.666.619
demolice betonovych nebo kamennych konstrukei v¢. dopravy 4.966,0 m’ 25.326.600
demolice ZB konstrukeci v&. dopravy 9.364,9 m’ 93.836.298
demolice zdénych budov s ¢asteCnym rozebranim v¢. dopravy 229.697,5 m’ OP 454.801.050
demolice ZB budov s &astednym rozebranim vé. dopravy 44.097,7 m’ OP 99.219.825

novostavba dvoukolejné el. traté na 120 km/h bez tunelti a mostt 20,224 km 1.836.945.920
novostavba jednokolejné el. traté¢ do 100 km/h bez tuneld a mosti 4,807 km 242.585.255
stani¢ni koleje s veskerym vybavenim. 69,972 km 1.796.880.960
zelezni¢ni spodek 69,972 km 608.756.400
trak¢ni vedeni ve stanici 49,461 km 253.487.625
vyhybka J 60 1:14 — 760 na betonovych prazcich 31 ks 120.900.000
vyhybka J 60 1:12 — 500 na betonovych prazcich 12 ks 37.200.000
vyhybka J 60 1:11 — 300 na betonovych prazcich 1 ks 2.500.000
vyhybka J 60 1:9 — 300 na betonovych prazcich 49 ks 112.700.000
vyhybka J 60 1:7,5 — 190 na betonovych prazcich 3 ks 5.700.000
vyhybka J 49 1:14 — 760 na betonovych prazcich 28 ks 86.800.000
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vyhybka J 49 1:12 — 500 na betonovych prazcich 19 ks 47.500.000
vyhybka J 49 1:11 — 300 na betonovych prazcich 1 ks 1.600.000
vyhybka J 49 1:9 — 300 na betonovych prazcich 101 ks 151.500.000
vyhybka J 49 1:9 — 190 na betonovych prazcich 3 ks 3.900.000
vyhybka J 49 1:7,5 — 190 na betonovych prazcich. 3 ks 4.200.000
vyhybka J S 49 1:12 — 500 na dievénych prazcich 1 ks 2.400.000
vyhybka J S 49 1:9 — 300 na dfevénych prazcich 2 ks 2.800.000
vyhybka J S 49 1:9 — 190 na dfevénych prazcich 2 ks 2.600.000
vyhybka J S 49 1:7,5 — 190 na dievénych prazcich 9 ks 11.700.000
zabezpecovaci zatizeni 265 v.j. 651.900.000
pielozka tramvajové koleje 1.245,0 m 123.506.490
nastupisté — délka nastupistni hrany 5.802,0 m 64.634.280
zastieSeni néstupiste 9.740,9 m 180.791.104
podchod se schodisti a rampami 9.833,0 m* 669.312.644
vytah 25 ks 27.875.000
dvoukolejna estakada 0,199 km 194.184.200
¢tyikolejna estakada 0,212 km 406.616.000
monolitické betonové piedpjaté silnicni mosty 678,7 m* 48.386.559
zelezni¢ni mosty z piedpjatych betonovych dilct 24.759,0 m* 1.618.000.650
dvoukolejny propustek 3 ks 3.600.000
rekonstrukce dvoukolejného viaduktu 150,0 m 74.390.400
opérna ZB zed’ a jiné ZB konstrukce 16.124,0 m’ 99.162.600
protihlukové sténa 22,5 km 209.880.000
komunikace pro pesi s dlazdénym krytem 10.000,0 m* 8.500.000
pozemni komunikace s asfaltovym krytem 12.624 m* 45.383.280
trakéni napdjeci stanice 1 ks 142.000.000
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hutnény nasyp z odpadniho materidlu v¢. dopravy 168.000,0 m’ 34.272.000
hala pro udrzbu vlakovych souprav 87.500,0 m’ 803.687.500
stabilni mycka kolejovych vozidel 1 ks 300.000.000

MEZISOUCET

12.177.842.831

pielozky inzenyrskych siti a dalsi souvisejici prace (nejsou to VRN!)

1.217.784.283

Sectenim mezisouctu a desetiprocentni piirazky na prelozky inzenyrskych siti a drobnych staveb

jsme dosli k orientacni celkové cené za prestavbu Zelezni¢niho uzlu Brno ve vysi 13.395.627.114,21 K¢

véetné 19 % DPH. A protoze v médiich zvefejiovand castka pies 20 mld. K¢ za oficialni variantu

neobsahuje DPH (pravdépodobné to plati i pro ¢astku 16 mld. K¢ za variantu kNvC), tuto ¢astku

podé€lime 19 %, abychom dostali porovnatelnou ¢astku bez DPH, kterd pro piedloZené feSeni Cini

11.256.829.507,74 K¢, tj. zhruba 11,25 mild. K¢.
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6. Vyhody i nevyhody predkladaného reSeni a zaver

Na ptestavbu ZUBu bylo ptfedloZzeno vice variant, at’ s hlavnim nadrazim ve stavajici anebo

odsunuté poloze, z nichz kazdd ma svoje vyhody i nevyhody.

10.

Prave predlozené feSeni ma (oproti oficialni varianté, resp. varianté kNvC) tyto vyhody:

zachovava nadrazi ve stavajici poloze, tj. v tésném sousedstvi historického méstského centra a

zéaroven vedle uméle zakladaného jizniho centra,

pln¢€ vyuziva stavajici vypravni budovu ke stejnym tcelim, pro jaké byla vystavéna, tj. neni

tfeba stavét novou odbavovaci halu,

zabird méné novych pozemkdu, takze piestavba zelezni¢niho uzlu by probéhla vesmés na
stavajicich pozemcich zastavénych kolejemi ¢i zelezni¢nimi stavbami vyjma odstavného nadrazi
(s vystavbou odstavného nadrazi v tomto prostoru pocitd i oficialni projekt, navic pozemky

stejné patii SZDC) a n&kolikahektarového tizemi Kienova (viz dale),

pfi vhodné zvolené etapizaci stavebnich praci moznost okamzitého uvolnéni dotcenych

pozemki pro obanskou vystavbu jiZ po realizaci Givodnich fazi piestavby ZUBu,

variabilita ¢asové posloupnosti realizace jednotlivych etap a podetap, napt. SJ diametr Ize stavét

pted pfestavbou nadrazi ve stadvajici poloze, béhem této piestavby anebo az po ni,

odpada riziko rozestavéné stavby, protoze dalsi etapu nebo podetapu lze zahajit, az budou
zajistény odpovidajici penize, ptfiCemz pravé dokoncena etapa jiz miize slouzit, byt’ by byla na
stavajici stav provizorné napojena. Zatimco u oficialniho projektu hrozi, ze se nadrazi rozestavi,
nacez dojdou penize,

v

odpada nutnost ptrivadét k nadrazi tramvajové, trolejbusové a autobusové linky (oproti oficidlni

variant¢ uspora dalSich minimaln¢ tfi miliard korun),

navrzené uspofadani uzlu umoznuje vybudovani novych zastavek s vyuzitim pfedevSim pro

méstskou Zeleznici, napt. Cernovice, Zvonarka, Horni HerSpice zastavka,

dale umoznuje lepSi moznosti napojeni vleCek nejen do vyrobnich podnikl, ale téz i

zavleCkovani velkych obchodnich center pro ucely zasobovani (moderni zapadoevropsky trend),
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1.

12.

13.

14.

do budoucna zachovava moznost nakladky a vykladky zbozi ve stdvajicim ndkladovém obvodu
(napt. dovoz piva a potravin po zeleznici a jejich rozvoz po blizkém centru a okoli malymi

dodévkovymi automobily) v¢etné vyuziti kulturné-technické pamatky ,,Amerika“ pro tyto ucely,
minimum demolic oproti varianté v odsunuté poloze,

napojeni vleCcky BVV pifimo na hlavni nadrazi — ¢imz je polozen zaklad pro kyvadlovou

piepravu cestujicich z hlavniho nadrazi na vystavisté a

nezvysuje se hustota provozu na problematickych usecich v husté zastavbé (napf. v useku
odb. Taborska — zst. Brno Zidenice), osobni doprava je piivadéna ve stavajicich vcelku

bezproblémovych koridorech.

Jako kazdé jiné feSeni ma 1 toto feSeni své nevyhody:

citelny zasah do siln€ neurbanizovaného ctyrhektarového tizemi ohraniceného stavajici trati a
ulicemi Kienova a Vlhka (mj. se zde nachéazi napt. pracovisté¢ Technickych sluzeb mésta Brna),

na které se jiz nevztahuje stavebni uzavéra, avSak jsou zde navrzeny nejvétSi demolice této

varianty prestavby ZUB a

nakladné ptrebudovani ktizovatky Kienova s problematickymi rozhledovymi pomeéry vcetné

demolic dalSich domd.

Po dokonceni téchto etap bude uzel ihned piipraven na:

zapojeni VRT Bratislava/Viden,

zapojeni VRT Praha,

zapojeni VRT Ostrava ptes letist¢ Turany,

zapojeni SJD,

rekonstrukci navazujiciho useku trat€ do Jihlavy (ta vSak pravdépodobné probéhne diive),
rekonstrukci navazujiciho tiseku traté do Pierova (ta vSak pravdépodobné také probéhne diive) a
rekonstrukci navazujiciho tseku traté do Veseli nad Moravou.

V uvodu této studie byl vytyCen jeji cil. Na zdklad¢€ vysSe prezentovaného lze konstatovat, ze

piestavba Zelezni¢niho uzlu Brno se zachovanim hlavniho nddrazi ve stavajici poloze je ze stavebné-

technického hlediska proveditelnd, z provozniho hlediska umoziiuje bezproblémovy provoz

vysokorychlostnich jednotek a zinvesticniho hlediska je dokonce vyrazné levngj$i nez varianta

s nadrazim v odsunuté poloze.
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S ohledem na vySe uvedené aspekty by tedy bylo piinejmensim vhodné predlozenou verzi feSeni
ZUBu podrobné&ji provéfit a porovnat s oficialnim fe$enim zejména s ohledem na efektivitu a uéelnost

vynalozenych nakladii, Casovou posloupnost realizace, pfinosu pro cestujici atp.
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